| MOBILIDADE INTELIGENTE

A APOSTA CERTA

Quem anda de bicicleta atras de um au-
tomovel elétrico (EV), sente em primeira
mé&o uma vantagem destes em relagao
a0s automovels com motor de combus-
tdo Interna (ICEV): a qualidade do ar.
Ha mais algumas vantagens, embora
se possam diluir junto com outros pro-
blemas (impacto ambiental no fabrico,
custo de aquisi¢do, etc.) — mas néo
emitirem gases de escape, é de facto a
sua maior vantagem.

J& quando se fala em politicas publi-
cas, ha que ter uma abordagerm muito
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mais holistica. Temos de perceber para
onde as verbas estfdo realmente a ser
canalizadas, avaliando a sua eficéacia e
também se do ponto de vista de justica
soclal as mesmas fazem sentido. Até
porque os recursos s&o finitos e fazem
falta em Inumeros outros setores da so-
ciedade

O Incentivo pela Introdugéo no Consu-
mo de Veiculos de Baixas Emissées do
Fundo Ambiental nunca devia existir
para os automovels. A industria deste
setor tem verbas e capacidade mais do

que suficientes para a promogéo destes
veiculos. E para quem pode comprar um
automovel elétrico, ndo sera certamente
uma benesse de 3.000€ que ird fazer
muita diferenga, pois estamos a falar de
classes socioecondmicas com poder de
compra mais elevado.

Em 2019, a verba para apolo a automaovels
elétricos fol de 2.65 MilhGes de euros,
Mas para 0 mesrno numero de bicicletas
elétricas essa verba fol apenas de 250 mil
euros. Estamos a falar de veiculos com
uma performance ambiental franca-




mente superior: para se colocar a questao
um pouco em perspetiva, uma bateria de
um carro elétrico € em geral 100x maior
do que a bateria de uma bicicleta elétrica
- isto sem falar no resto do veiculo todo,
na maior eficiéncia energética da bici-
cleta, na promocgdo do exercicio fisico,
etc. A bicicleta elétrica tem um potencial
enorme de substituir deslocagdes de au-
tomovel, e 0 pequeno incentivo do Fundo
Ambiental representa j4 uma fatia sig-
nificativa do seu prego final. Para quem
pondera comprar uma bicicleta destas,
os 250€ do apoio podem fazer alguma a
diferenga. Mas se esse apoio duplicasse
(500€), democratizando ainda mais o
acesso a este tipo de veiculos, com a ver-
ba destinada a 1.000 EVs podiamos antes
ter 5.300 bicicletas elétricas. Ou até con-
vencionais, ja que este tipo de apoio se
poderia estender a todo o tipo de bicicleta
utilitéria. Alids, estes apolos ndo se devem
resumir ao financiamento na aquisigao;
mais importante é prormover o seu uso, e
exemplos europeus n&o faltam, sejam em
pagamento por km, ou beneficios fiscais.
Quanto acs EVs, com os milh&es que a in-
dustria j& investe na sua publicidade, os

potenciais compradores dos mesmos n&o
deixaré&o de os adquirir.

A 1dela de que a substituigdo de ICEVs
por EVs serla a panacela da nossa mobili-
dade, € um erro grosselro, e acima de tudo
uma oportunidade perdida. A ocupagéo
de espago, o perigo rodoviario, a poluigédo
(as centrais termoelétricas que ainda
representam uma fatia significativa da
energia produzida, e sem esquecer as
microparticulas libertadas pelos travoes
e pneus), o congestionamento, o sedenta-
rismo, tudo isto continua a ser reflexo de
um modelo de mobilidade caduco e alta-
mente prejudicial para a nossa sociedade.
O futuro dos EVs deve incidir especial-
mente numa logica de veiculos partilha-
dos, associada a uma redugéo massiva do
numero de automovels, principalmente
dentro das cidades. Mais bicicletas e
menos automovels ¢ uma tendéncia
crescente em toda a europa

A aposta certa deve ser feita num novo
paradigma de mobilidade, baseado em
modos de transporte sustentaveis e que
realmente fagam diferenga: andar a pé,
bicicleta (elétrica ou né&o), e transporte
publico.
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